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ordwaggons flotta har tidigare

N tamligen utforligt beskrivits av

Jan Lundstrgm i tvd nummer av

TAG. Vissa vagntyper beskrevs inte och

andra har tillkommit sedan dess. Hér be-

skriver Johan Hellstrom fran Nordwag-

gon den senaste utvecklingen i foretaget,

med tonvikt pa forandringarna i vagn-
flottan.

Tjanster

Nordwaggon bildades 1984 som ett dot-
terbolag till Electrolux och ASG. Man
bestallde 150 Laais-vagnar i tvd omgangar
hos davarande VEB Waggonbau Niesky i
DDR for Electrolux vitvarutransporter.
1990 sélde ASG sin andel till SJ och fore-
tagets affarsinriktning andrades. Man
vande sig nu dven till externa kunder, sé-
som speditoérer och industri, och samti-
digt inleddes den néast intill
explosionsartade nyanskaffningen av vag-
nar. | skrivande stund har man drygt 4.000
vagnar och fler &r under leverans.

Idag har Nordwaggon tva huvudverk-
samheter och en tredje under uppbyggnad.
De tva forstnamnda utgor enkelresetrafik
respektive langtidsuthyrning med en for-
delning pa ungefar 70/30 %. Enkelrese-
trafiken fungerar sa att kunden (normalt
en speditor) bestéller en vagn for en viss
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relation. Vagnen styrs till lastande kund av
Nordwaggon, och sedan 6vervakas vag-
nen (for Nordwaggons egen skull — kun-
den stér for transporten) med hjalp av det
datorbaserade vagndirigeringssystemet
(VDS) hela végen till lossningsstationen,
dar den efter lossning forfogas till en ny
lastningsstation med fdljande transport
osv. Genom att vagnarna foljs hela tiden
har man betydligt béttre kontroll dver vag-
narna och transportflédena &n till exem-
pel jarnvégsforvaltningarna.
Léngtidsuthyrningen riktar sig framst

Forto Jan LINDAHL

till industrin direkt, ofta med special-
anpassade vagnar som tank- och bulk-
vagnar, volymvagnar, biltransportvagnar,
vagnar for stdltransporter m m. Aven
jarnvagsbolag aterfinns som kunder.

Den tredje tjansten som &r under utveck-
ling &r langtidsuthyrning med overvak-
ning, eller till och med enbart évervakning
at annan vagnagare eller vagninhyrare. |
dagslaget styrs 10 stycken Habins®! &t spe-
ditéren NTR (34 74 278 2 390-399). Vag-
narna dgs av Nordwaggon, men &r
langtidsuthyrda till NTR och r férsedda

Senaste tillskottet i vagnflottan: nylevererade Laais®®® 24 74 436 0 000-9 utanfor huvud-
kontoret i Ulvsunda 17 september 1999. Foto (dar ej annat anges) Johan Hellstrom.
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med deras logotyp 6ver hela langsidan. Ett
annat exempel ar de s& kallade multipur-
posevagnarna (se vidare nedan) dir man
skoter styrning och 6vervakning at 1angt-
idskunden.

Brytningstid

1900-talets sista ar har varit mycket han-
delserikt. Nyleveranser av vagnar har
fortsatt och nya trafiker har inletts, men
samtidigt minskade trafikvolymerna i
hela branschen under detta ar jamfort
med tidigare, vilket ocksd paverkade
Nordwaggon.

Foretaget har ocksa bytt VD; bolagets
méngérige VD Ingemar Hertz avgick i
mitten av augusti fOr att starta egen kon-
sultverksamhet i branschen. Under hos-
ten har styrelseordféranden Sven-Gun-
nar Ericsson fungerat som tillférordnad
VD och sedan arsskiftet ar Knut Han-
sen VD. Han kommer narmast fran
Electrolux Logistics och har dven suttit
i Nordwaggons styrelse i ett

Habins®! 34 74 278 2 393-0 i aftonsolen pa Alvsjo godsbangérd 13 september 1999.

ternationell trafik, medan SJ skotte styr-
ningen och 6vervakningen nar vagnarna
anvandes i inrikes trafik i Sverige. Se-
dermera har Nordwaggons behov av
dessa vagnar i trafiken pa Kontinenten
Okat samtidigt som SJ:s behov av dessa
vagnar i inrikes trafik har minskat. Re-

prov malats om hos BG Lackering i Vas-

tervik. Det aterstar att se om den kom-

mer att foljas av fler vagnar framover.
Under varen kommer mellanvéggarna

och skiljebladen att demonteras ur samt-

liga Hbbillns®!. Vagnarna kommer att

littreras Hbbins®! och far nya nummer:

23 74 246 9 431-455.

antal ar. Foretaget har nyli-
gen genomgétt en konsoli-
deringsfas och star nu battre
rustat infor framtidens ut-
maningar i jarnvagsbran-
schen.

2-axliga H-vagnar
Nar ASG 1990 salde sin an-
del av Nordwaggon till SJ
adndrades foretagets affars-
inriktning. En stor del av
SJ:s utrikestrafik kanalisera-
des genom Nordwaggon,
och som komplement till de
150 Laais-vagnarna dverférde SJ 900
tvdaxliga H-vagnar till Nordwaggon,
littera Hbbins®?2 (nummer 23 74 246 9
000-099), Hbbins®* (23 74 246 9 350-
424), Hbbillns®! (23 74 245 7 244-268),
Hbins™® (23 74 216 2 000-654) samt
Hbillns™2 (23 74 247 2 000-044).

I overlatelseavtalet bestamdes att
Nordwaggon skulle skdta styrningen
och dvervakningen av dessa vagnar i in-

Komplettering

1996 kopte man sex stycken
Hbbins8% (23 74 246 9 425-430)
och femton stycken Habbins®!
(43 74 278 1 000-006, 008, 012—
018) av CombiTrans. Vagnarna
reviderades och malades om hos
Grandwaggon i Ostersund och
fick ett utseende som motsva-
rade Laais- och Habins-vag-
narna.

Hbbins®2 23 74 246 9 359-4 i Fredriksskans i Gavle 15 juni 1998.

sultatet av denna utveckling har lett till
att Nordwaggon fradn och med februari
i ar sjalvt styr dessa vagnar, aven i svensk
inrikestrafik.

Jamfort med de fyraxliga vagnarna ar
dessa vagnar pétagligt smutsbrunt ano-
nyma. De ar forsedda med en liten oan-
senlig fyrkantig logotyp med for-
kortningen ”"NW” och logotypen i full-
text under. Vagn 23 74 216 2 526 har pa
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Ommalade Hbins™? 23 74 216 2 526-8 i Hallsberg 13 maj 1999.
Skillnaden gentemot de flankerande vagnarna ar sldende...

De sex Hbbins-vagnarna slussa-
des in i ovan ndmnda trafik,
medan Habbins-vagnarna hyrdes
ut pa langtid for trafik i Osterrike, Schweiz
och Tyskland. De har dock lamnats till-
baka vid arskiftet och anvands for narva-
rande i enkelresetrafiken.

Aterlamning och nyinvestering

1999 beslutade man sig for att renodla
vagnflottan och minska andelen inhyrda
vagnar. Som en foljd av detta har man valt
att sdga upp totalt 340 Habins®! som man

Hbbins®? 23 74 246 9 430-3 iVartan 16 augusti 1998. | bakgrun-
den syns nytvattade Hbbins8? 23 74 246 9 025-1.
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Habbins?®! 43 74 278 1 000-1 pa rangerbangarden Ziirich-Limmattal 19 januari

1999. Foto Thomas Motteli.

hyrt fran det tysk-schweiziska vagn-
bolaget AAE. De forsta 60 (33 68 278 3
080-139) aterlamnades vid rskiftet. De
200 vagnarna som Nordwaggon dispone-
rar tillsammans med belgiska statsjarn-
végarnas godsdivision B-Cargo
(35 88 278 2 800-999) samt de

rien, Laais®* (nummer 24 74 435 9 151-
450, 551-910) slutlevererats och leveran-
sen av Laais® (nummer 24 74 436 0 000—
199) pabdrijats. 200 har bestallts och vag-
nen ar konstruerad for 25 tons axeltryck

Vagnar for sdgade travaror

Ett satt att forbattra jarnvagens konkur-
renskraft ar att fa ner de hdga investerings-
kostnaderna. En ny godsvagn kostar i
dagsléget ungefér en miljon kronor. Ett
satt att fa ner kostnaderna &r att bygga om
aldre rullande materiel som inte passar
dagens marknadskrav, till exempel Os-
eller Kbs-vagnar, till vagnar som battre
passar kundernas efterfragan.

Idag finns det flera foretag som har ta-
git fasta pa den idén, till exempel Grand-
waggon i Ostersund och Christian Ols-
son i Goteborg. Grandwaggon har under
aren 1997-1999 levererat 100 Laaips®? och
400 Kbis®* till Nordwaggon.

Laaips®? (43 74 431 8 001-100) bestar,
liksom Laais-vagnen, av tva kortkopplade
tvéaxliga vagnar, forsedda med kapell-
huvar. Vagnarna ingdr i Nordwaggons
enkelresetrafik och ar framst anpassade for
transport av sdgade travaror men kan aven
anvandas for transporter av slipers, stal-
profiler med mera. Vagnen 6verskrider
UIC-profilen pa hojden och ar bland an-
nat darfor populdr hos kunden. Priset for
detta ar dock att vagnen dérfor inte heller
far gé i alla lander.

Kbis®* daremot &r langtids-

resterande 80 AAE-vagnarna (33
68 278 3 000-079) kommer att
lamnas tillbaka under varen.
Kvar tills vidare blir de 100
svenskregistrerade vagnarna (34
74 278 2 203-302).

Istallet fortsétter man att satsa
pa bolagets egen "baby”, Laais-
vagnen. Vagntypen, som bestar
av tvad kortkopplade tvéaxliga
vagnenheter med aluminium-
huvar (pa tyska 2x2-achsige
GroRraumgiiterwageneinheit
mit Aluminiumspreizhauben...),
bdrjade levereras 1984 och har successivt
forfinats sedan dess. Leverantoren har hela
tiden varit densamma — Waggonbau Nie-
sky i sydostra Tyskland, forr som ett stats-
&gt foretag i DDR, nu som en del i kana-
densiskt-Osterrikiska koncernen Bombar-
dier Transportation.

Under 1999 har den enskilt storsta se-

Habins®! 35 88 278 2 822-1 pa rangerbangarden Antwerpen-
Noord 990122.

med en maximal lastférmaga om 73 ton.
Vagnen har ocksa ett modifierat 16pverk,
vilket ger en smidigare gang i sparet jam-
fort med tidigare versioner av vagntypen.
I skrivande stund har ca 130 vagnar leve-
rerats, med en leveranstakt av cirka 3 vag-
nar per vecka.

uthyrd. Nummer 21 74 338 2
201-550 &r uthyrda till SJ som
anvénder dem i trafik mellan
Sverige och lItalien via sam-
arbetsorganisationen SveRail-
Italia. Vagnen har vanlig UIC-
profil och &r liksom Laaips-vag-
nen forsedd med kapellhuv och
ar framst avsedd for sdgade tra-
varor. Ytterligare 50 stycken
Kbis®™ (23 74 338 2 551-600) &r
uthyrda till 6sterrikiska ProRail
for trafik mellan Osterrike och
Italien. Har ingar delvis over-
vakning frdn Nordwaggons sida i
uthyrningen.

Multipurposevagnen

Fran borjan av 1998 till hdsten 1999 har
man tagit leverans av 141 multipurpose-
vagnar (MPW) fran Transtech i Otanmaki
i Finland, litt Laaeilprs® (43 74 438 0 000—

Habins®*! 33 68 278 2 117-1 i Ulvsunda den 21 oktober 1999.
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Habins®*! 34 74 278 2 252-8 i Ulvsunda 31 mars 1999.
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april 1999.

Nepan: Nylevererade Kbis®’* 23 74 338 2 568-2 i Ulvsun-
da den 11 november 1999 infér en besiktning.

168 och sattes i trafik mel-
lan Lilla Edet och Néttraby.
I samarbete med kunden
har vagnen nu byggts om
for nya uppgifter. Aven vid
denna ombyggnad anlitades
Christian Olsson i Gote-
borg, och hér valde man att
anvanda sig av den nya,
storre Godsnét 21-profilen,
varvid vagnen fick ett pa-
tagligt ladaktigt utseende.
Nytt ordningsnummer blev
994 men nummerserien &r
ofdrandrad.

066) och Laaeilprs®: (43 74 438 0 200-
274). Vagnarna ar forsedda med eldrivna
hdj- och sankbara lastplan for transpor-
ter av bilar eller lastbilshytter. De ar dess-
utom foérsedda med 6ppningsbara huvar
och kan darfér anvéndas i vanlig stycke-
godstrafik. Vagnarna skiljer sig en smula
inuti beroende pa olika losningar for kun-
derna, darav de olika ordningstalen.

Den forstnamnda gar i trafik for den
tyska biltillverkaren Audi mellan Ingol-
stadt i Tyskland och Gyor i Ungern med
hel- och halvfabrikat och den sistn&mnda
gar i trafik for Nordwaggons dotterbolag
Multitrans GmbH, med kunder som
Volvo och Skandiatransport.

Under 1999 tog Nordwaggon dven 6ver
styrningen och 6vervakningen av SJ:s MPW,
litt Laaeilprss®® (nummer 45 74 438 1 000—
104) som uteslutande gar i Volvos trafik i
Sverige och fran Gent i Belgien till olika de-
stinationer i Sverige.

Coilstransporter

1998 levererade Transtech 100 stycken
Shimmns®, med nummer 32 74 466 8
500-599. Dessa ar avsedda for transpor-
ter av stalrullar, s k coils, och ar uthyrda
till SJ for trafik at SSAB, bade inrikes och
utrikes. Den har sex vaggor och kan ta rul-
lar som véager upp till 33 ton. Vagnen ar
konstruerad for 25 tons axellast.

Volymvagn

1992 levererades den forsta Hbbikks-u®?2
fran Christian Olsson i Goteborg, om-
byggd fran Gbs till en kundanpassad vagn
med bredare profil och med kapellsidor.
Vagnarna fick nummer 44 74 228 2 150-
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Tank- och bulk-
vagnar
NW har ett 80-tal tank-
vagnar, litt Zacs, Zaces, Zaes
och Ze, uthyrda pa langtid.
Vagnarna togs 6ver fran SJ
1993 och gar enbart i inri-
kes trafik, framst med olika
petroleumprodukter sasom
eldningsolja, diesel och
flygfotogen, men &ven an-
dra kemiprodukter, till exempel vatten-
glas, kors i vagnarna.

Den mest kdnda av NW:s tankvagnar &r
formodligen Zacs®™ 33 74 786 5 007 som
star uppstalld utanfor kontoret invid Ulv-

sundaleden i Bromma utanfor Stockholm.
Det ar den enda som &r bldmalad och fin
medan resten av vagnarna uppvisar en
fargskala fran ”jarnvagssmutsbrunt” till
ljusgratt. Fargsattningen ar ju dock inte
allt, utan har ar funktionen betydligt vik-
tigare!

Ett antal Uc och Ucs-vagnar hyrs ocksa
ut. De anvands framst for transporter av
pulverformigt gods sdsom kalk, socker,
djurfoder och kalciumkarbid (farligt gods).
Dessutom hyr man ut ett antal Uakks- och
Ukks-vagnar (ombyggda frdn Rs- och
Kbs-vagnar) for transporter av kalcium-
karbid i s k turnbins-behallare.

Flak- och containervagnar

NW har ocksa sedan 1993 hyrt 78 Rns?*
(nummer 33 68 351 7 800-877) och 15
Sgns°® (33 68 455 6 600-612, 621-622) av
AAE for vidareuthyrning pa langtidskon-
trakt. Rns-vagnarna anvands framst for
stalamnestransporter och Sgns-vagnarna
har bland annat hyrts ut for transporter
av tankcontainrar. P& grund av produk-
tionsféréandringar hos kunderna har ett
antal av dessa vagnar nyligen &terlamnats
till AAE.

Projekt
Vid sidan av trafikverksamheten driver
Nordwaggon ett antal projekt tillsam-

= —
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Laaeilprs® 43 74 438 0 225-5 rullar ut fran Stockholm C den 24 juli 1999.Vagnen kom-
mer franVartan dar lasten med bilar till Finland har lossats tidigare p4 morgonen.
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Shimmns®®* 32 74 466 8 546-0 vid en vagnvisning i SJ Cargo
Groups regi paA Malmo godsbangard 15 maj 1998.

mans med jarnvag och industri. Nam-
nas bor sparviddsvaxelprojektet i Hapa-
randa och det stdndiga arbetet med att
forbattra lastsdkringen, bl a tillsammans
med industrin genom PackForsk.

I skrivande stund provar numera
Talgo-dgda Transtech en prototyp av
Habins®* (nummer 84 74 213 0 000) till-
sammans med Nordwaggon. Vagnen ar
en vidareutveckling av den traditionella
Habins-vagnen och &r konstruerad for
25 tons axellast. Boggier fran ameri-
kanska Abc-Naco och engelska Powell-
Duffryn kommer att testas i olika om-
gangar och vagnen har tre olika dorr-
typer for utprovning.

Modeller

De senaste aren har det dykt upp flera
Nordwaggon-vagnar i modell. En del &r
rena forsvenskningar av foretradesvis
tyska forlagor, medan andra ar "hel-
svenska”. Nordwaggon-logotypen har
synts pd europeiska spéar sedan 1984,
men nedanstdende modellers forlagor
sattes i trafik under 90-talet. Har foljer
en kort uppstallning med nagra kom-
mentarer tillverkare for tillverkare.

Marklin

Marklin gav 1998 ut en vagnsats inne-
hallande en Habins®* (34 74 278 2 205)
och en tankvagn (Zacs 33 74 786 5 007).
Satsen har artikelnummer 47882 och
kom ut i begrdnsad upplaga. Tank-
vagnen &r en typisk férsvenskning; fo-

Zacs®™* 33 74 786 5 007-6 uppstéalld som permanent reklamskylt
utanfor kontoret i Ulvsunda den 15 december 1998.

Hbbikks-u®* 44 74 228 2 154,166, 160 samt 166 ankommer Gullfibers lager i Soraker
utanfor Sundsvall den 3 maj 2000.
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Rns®*! 33 68 351 7 813-6 i vantan pa nya

s

uppdrag i Bofors den 8 januari i ar.

rebilden har inga synliga band runt cis-
ternen som modellen har, utan tanken
ar helt slat pa utsidan. Samtidigt slappte
man Habins®? 35 88 278 2 920 i
Nordwaggon/B-Cargo-malning (arti-
kelnummer 48032), som faktiskt blev
utnamnd till &rets modell i Belgien 1999.

Tdagspecialisten i Jonkoping har givit
ut en Nordwaggon-malad variant av
Marklins 2-axliga standardtankvagn.

- = il

- . ~~ w« | Nummer och littera stammer inte alls

Zaes™ 33 74 788 0 003-6 vantar pa att f& underhall hos Christian Olssons verkstad i

Goteborg 20 oktober 1999.
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overens med verkligheten, ej heller finns
det ndgon blamélad tvaaxlig Nord-
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waggon-tankvagn. Men trots att ingen
forebild finns &r det en trevlig modell
som kanske far en motsvarighet i verk-
ligheten ndgon gang...

I skala Z finns en vélgjord férsvensk-
ning av Transwaggons Habins'?, mérkt
som Habins®! 34 74 278 2 164 med
mycket fin och lasbar markning, trots
storleken... 82413 &r artikelnumret.

Arnold

I N-skalan finns fler varianter med
samma lésning som Marklin-Z. Man har
tagit sin modell av Transwaggons
Habins*2 och méarkt den i olika varian-
ter: som Habins®! 34 74 278 2 190 (med
blda gavlar och takbalk, vilket &r helt fel
— de skall vara graa), som Habins®! 34
74 278 2 302 med NW-maélning och 35
88 278 2 941 med Nordwaggon/B-
Cargo-malning, samt som Habins®! 34
74 278 2 395 i NTR:s malning med den
gamla "NTS”-loggan. Artikelnumrena
ar: 4448K, 4736, 4733 samt 4749). Den
sistndmnda forefaller vara en svensk
specialmodell.

Roco

Rocos aterforsaljare i Sverige, Jeco, har
tagit pd sig en mangrann uppgift att
forse svenska (och utléndska, for all del)
MJ-rallare med Nordwaggonmodeller.
Under 1999 kom dels Hbbins®?i tva olika
nummervarianter (23 74 246 9 425 och
430) med artikelnummer 46928-1 resp
46928. Hedervard markning! Opp-
ningsrattarna ar gula i modell, men &r
gra i verkligheten. Lagom till jul kom
tankvagnen, Zacs 33 74 786 5 007, dven
den som en forsvenskning, med artikel-
nummer 47352, | februari i ar kom slut-
ligen tvd nummervarianter av Habins®!

OversT: Tre stycken Ucs lastade med kalciumkarbid p& Gavle godsbangard den 20 mars

1999.

Ovan: Uakks®® 33 74 935 2 017-1 pd Malmo godsbangard 980824.

(34 74 278 2 209 och —253) med artikel-
nummer 47132-1 respektive 47132,

En Sgns passerar rangertornet pad Gavle godsbangard i hallregnet 15 juni 1998. Den
diskreta Nordwaggon-markningen anas till hoger p& underredet.
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Under varen kommer en behallarvagn
litt Uc (43 74 900 6 324). Originalet ar for
Ovrigt den enda av dessa vagnar som har
denna malning. Ovriga vagnar ar antingen
helt gramalade eller forsedda med
reklammalning. Artikelnumret ar 46872,

Jeco har dessutom nyligen aviserat att
man avser att ge ut en modell av Laais®*
i egen regi, med berédknad leverans un-
der sensommaren 2000.

Electrotren

En modell av Habins®! 34 74 278 2 058
gavs ut 1994. Den har tre 6ppningsbara
skjutdorrar pa varje langsida, men for-
lagan har bara tva! Artikelnummer
5522K.

Jouef

Aven Frankrike har bidragit med en
Nordwaggon-modell, dock ack sa
plastig. Det ror sig om Habins*®! 34 74
278 2 063 och en Habins*! i Nord-
waggon/B-Cargo-malning. Forlagan ar
en Cargowaggon-Habins. Artikelnum-
ren ar tyvarr okdnda.
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