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Arrade kdmpars svanesdng

Nu har den sista X [-motorvagnen gjort sitt i den stockholmska lokal-
trafiken. Ett livsldngt slavande i pendeltdgens tjdnst har tagit slut.

X I -motorvagnarna utgjorde stommen i pendel-
tdgsflottan under drygt 40 ar sedan trafikstar-

ten i maj 1968. P4 slutet &terstod en dryg tiondel av
hela flottan, riknat i ”X1/X10-ekvivalenter”, det vill
siga att en X60 motsvarar tvd X1/X10-enheter.

Det finns f3 jirnvigsfordon i Sverige som har preste-
rat lika mycket som X1, nir det giller korda kilometer
och antal transporterade passagerare. X1:orna har haft
en hel del driftstérningar genom &ren, delvis beroende
pa “dumsnilhet” vid konstruktionen. Efter ett antal
ombyggnader under framfér allc 1980-talet var de
forhallandevis driftsikra fram till slutet, trots hirt
slitage och minimalt underhall.

Fér tio &r sedan skrev jag en artikel om pendeltiget
X1 hir i T4g. Sedan dess har minga tig rullat pa
skenorna och nu har X1:ornas 8de beseglats. En epok
i Sveriges och Stockholms jirnvigshistoria har gitt
i graven. X1:orna har under dren knappast varit det
mest omtyckta och vilfungerande jirnvigsfordonet,
men med 4ren tilltar naturligtvis nostalgin och dessa
vardagskdmpar tas in i entusiasternas finrum. I dessa

ordinira "blalador” har miljontals minniskor &k dill
och frdn jobb, skola, slike, vinner och bekanta, kanske
funnit sin livskamrat och s vidare. Men nu forsvin-
ner de in i den grd héstdimman, precis som X1 3001
i slutscenen i ABBA:s video till liten The Day Before
You Came.

Nya tag, nya tag
Under 2005 sattes det nya pendeltiget X60 i trafik,
vilket innebar att de ildre tigen skulle fasas ut. SL
bérjade med "Tysktiget” X420 under 2005. I take
med att X60 levererades togs sedan X1:orna ur trafik.
Utskrotningen bérjade pé allvar &r 2006 och har sedan
fortgdtt med viss ojimnhet fram till idag.

Inledningsvis talades det om att ett antal X1:or skulle
sittas i malpdse ett tag tills X60-motorvagnarnas drift-
sikerhet blev tillfredsstillande. SL kunde ocks4 tinka
sig att behdlla ett 30-tal enheter som strategisk reserv
for eventuellt kommande efterfrigeskningar. Rikeigt
sd blev det dock inte.

Under varen 2006 bestillde SL ytterligare 16 X60-
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Av Johan Hellstrém

Ovan:Vintrigt X|-mdéte i
Sundbyberg den 24 november
2004. X1 3056 respektive 3087
ndrmast kameran. Foto (om ej
annat anges) Johan Hellstrom.
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Tidigt pd morgonen den 9
mars 2004 korde ett tjdnstetdg
in i vdndspdrets stoppbock i
Kungsdngen. Detta innebar slutet
for X1 3100 som gick frdmst.
Foto Jan Lindahl.

Artikelforfattaren kor om ett
X |-tdgsdtt mellan Ulriksdal
och Helenelund den 5 februari
2007. X1 3020, som gdr sist,
skrotades i juni 2009 men en
del av B-vagnen dr bevarad pa
Spdrvdgsmuseet i Stockholm.
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enheter som levererades 2007-2008, vilket dirmed
innebar att en X1-reserv egentligen inte lingre be-
hovdes. Dessa X60-enheter var frimst avsedda for
utdkningen av trafikutbudet p4 Nynisbanan.
X60-tagens driftsikerhet uppfyllde inte riktigt
forvintningarna, varfor SL och Stockholmstig kinde
sig nodgade att behélla ett tjugotal X1-enheter som
trafikreserv under en ganska lang tid efter att den
sista X60-enheten levererades. I princip tursattes inga
Xl:or som trafikfordon sedan sommaren 2008 men
av och till gick de dock i insatstdgsomlopp. Sedan
tigplaneskiftet i mitten av december 2009 kordes inga
X1 planenligt i nigra omlopp, men de kom allt som
oftast tll anvindning som ersittning for X10 eller
X60. Till sist dterstod femton enheter efter vintern
2010-11 som alla slopades den 1 april 2011, nirmare
44 &r efter att pendeltdgstrafiken med X1 inleddes. En

epok gick d4 i graven. De enheter som héll ut fram
till slutet var X1 3005, 3008-3009, 3011, 3019, 3040,
3046-3047, 3061, 3067, 3081, 3085, 3088, 3090 samt
3094. Vidare har X1 3016 sttt avstilld under tiden.
Utover SL:s X1:or finns dnnu X1 3013 och 3037
kvar. Dessa sildes till Bombardier och har anvints for
testkérningar med det nya signalsystemet ERTMS/
ETCS, bland annat pd Botnia- och Adalsbanorna.

Muscifordon

Samtidigt pdgick mer eller mindre ambitidsa an-
stringningar for att bevara en eller ett par X1-enheter
it eftervirlden. Intresset frin de etablerade museerna
var dock inledningsvis timligen svalt, men det &r heller
inte helt enkelt att hirbirgera 50-100 meter X1-tdg s&
att det inte blir utsatt for vider, vind och skadegbrelse.

I juli 2009 tog Sparvigsmuseet omhand en del av
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X1-B 3020. En "torso”, bestdende av forarhytten och
en del av salongen bakom, har stillts upp pd museet och
iordningstillts. Under varen 2011 beslutade Sveriges
Jarnvigsmuseum att “verka for bevarande av en X1-
motorvagn, reservdelar och dokumentation”. Samtidigt
sig man helst att lokala fsrméagor i Stockholmsomréidet
sd sminingom kunde bidra till att den halls i rullande
skick. I bérjan av juli 2011 kérdes enheterna 3019 och
3081 frin Hagalund till Givle. X1 3019 ska bevaras at
eftervirlden och 3081 kommer att bli reservdelsférrad
och skrotas s& sméningom.

Utdver museifordonen ir dven X1-B 3096 bevarad
4t eftervirlden och finns numera p3 Totalférsvarets
ammunitions- och minréjningscentrum i Norra Kulla
i Smiland dir den ska anviindas vid utbildning av
bomb- och minr&jare.

Vigen till den yttersta vaxeln...

I forsta hand skrotades de enheter som bedémdes
vara i alltfér déligt skick, samt de s kallade omriktar-
vagnarna; alltsd de enheter som forseddes med statisk
omriktare och motorventilatorer pi 1990-talet. Man
motiverade beslutet med att visserligen 4r roterande
omformare dyrare att underhilla, men enklare. Om-
riktarvagnarna kindes enklast igen pd de l8nga venti-
lationsschakten.

Utskrotningen av X1:orna bérjade i blygsam skala i
juni 2004 d& enheterna 3050, 3099 och 3100 skrota-
des. Enheterna var s3 pass skadade att det inte var l6nt
att sitta dem i stdnd igen.

X1 3050 hade skadats vid en transformatorbrand
i Toresta mellan Bro och Bélsta tidigare under véren.
3099 hade stitt avstilld som reservdelsforrdd sedan
bérjan av 2002 och hade “slaktats” pa vitala delar.
3100, slutligen, skadades den 19 mars 2004 nir ett
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instetdg kolliderade med stoppbocken pa vindspa-
ret i Kungsiingen. Enheternas vagnar delades i halvor
for ate passa pd lastbilsflaken. Transporterna gick dill
Gladokvarn dir enheterna skrotades.

Enkel biljett till Nykroppa

SL tecknade kontrakt med Hallqvists Atervinning i Ny-
kroppa f6r skrotningen. Hallqvists har i sin tur anlitat
nirbeldgna T4gab i Kristinehamn {&r transporterna av
X1:orna frin Stockholm till Nykroppa. I viss man har
enheterna dragits av lok, men de flesta kdrningarna har
skett som rena X1-tdgsitt med dtminstone den ledande
enheten i trafikdugligt skick...

Utskrotningen tog fart under 2006. Den inleddes
den 25 april 2006 d& enheterna 3035, 3041, 3042,
3079 och 3086 drogs av Tagabs Rc2 008 frin Alvsjo
till Nykroppa. Den andra transporten till Nykroppa

En av Xl:ornas huvudtjdnstgo-
ring de sista dren var som re-
servtdgsdtt pa Stockholm C. Den
14 maj 2010 fanns X1 3047 i
reservsdttets norra dnde.

Den 31 oktober 2007 rullade
X1 3061 forst i ett tag over
gamla Arstabron. Mérsta-skylten
till trots var destinationen Soder-
tdlje. Foto Jan Lindahl.
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Komforten i X| var begrdnsad

i sdvdl passagerarutrymmen
som i forarhytter. Pa ovre bilden
interior frdn X1 3085, pd den
nedre ropar Citypendel-foraren
Michael Hevholm ut ndsta stopp
sommaren 2005. Foto (bdgge)
Jan Lindahl.

Bombardier X1 3013 i Haga-
lund tidigt pG morgonen den
8 maj 2009.
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skedde den 11 augusti, d4 enheterna 3024, 3053, 3068
och 3089 kérdes till Kristinehamn for att senare dras
upp till Nykroppa.

X1 3013 sildes hosten 2006 till Bombardier
Transportation, som sedan dess har anvint den for
provkérningar pd Botniabanan och andra strickor,
infor inférandet av det nya europeiska signalsikerhets-

systemet ERTMS/ETCS.
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I slutet av oktober och i bérjan av november kirdes
enheterna 3003, 3015, 3017, 3038, 3045, 3051, 3054,
3072 och 3074 till Kristinehamn for att senare dras
upp till Nykroppa. I december slutligen kérdes 3018,
3021, 3064, 3083, 3093, 3103 samt 3104 till skrot.
Totalt skrotades 25 X1-enheter under 2006.

2007

Nist pd tur stod 3023, 3027, 3030, 3057 (skadad
stromavtagare), 3092 och 3097. Dessa stilldes upp i
Hagalund i slutet av januari 2007 i viintan pd transport
till Nykroppa. Aven 3026, 3062 och 3071 démdes ut
av Euromaint och slopades i vintan p4 skrot. I samband
med att samtliga X10:or togs ur trafik pd grund av
brister i dokumentationen kring hjul- och boggiun-
derhillet kom dock 3023, 3030 och 3097 till heders
igen. 3030 stilldes 4ter av i Hagalund och transporte-
rades i bérjan av mars tillsammans med 3027, 3062
och 3092 till Nykroppa. I mitten av mars slopades
3039, 3058, 3073, 3075 och 3087, vilka stilldes upp
i Hagalund tillsammans med 3026, 3057 och 3071. I
bérjan av april kérdes s& 3026, 3058, 3071 och 3073
till Nykroppa och efter paskhelgen 2007 kérdes 3039,
3057, 3075 och 3087 samma viig.

I mitten av april slopades ytterligare sju enheter;
3012, 3014, 3044, 3049, 3069, 3076 samt 3095 still-
des av i Hagalund. I slutet av april slopades dven 3002.
P4 kvillen den 30 maj 2007 var dags igen: 3014, 3049,
3069 och 3095 kordes ivig till Nykroppa. Knappt en
vecka senare, den 5 juni 2007, kérdes 3002, 3012,
3044 samt 3076 samma vig.

Man hade nu kommit dithin att det inte lingre fanns
nigra sjilvklara enheter att skrota. Tidigare hade man
slopat de simsta enheterna, eller skapat bra enheter
genom att byta ut de daliga delarna mot bra delar
fran i &vrigt mindre bra enheter (liter det kringlige?).
Statusen pd de kvarvarande X1:orna var alltsd god!

I augusti 2007 stilldes 3055 av i Hagalund pi
grund av sprickor i boggierna. Den anvindes sedan for
brand- och evakueringsévningar under hésten. 3078
stilldes av p.g.a. trasig omriktare. I september stilldes
dven 3005 av efter att man konstaterat boggisprickor
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dven pd den men 3005 sattes dter i trafik under andra
halvan av september.

Efter en "fagelsmill” i Alvsj (en figel kommer for
nira kontaktledningen och orsakar éverslag som i sin
tur orsakar avbrind kontaktledning) utbrot en mindre
brand i taket p& "ur-X1:an” 3001, som direfter stilldes
i Alvsjs i vintan pi en ny huvudtransformaror.

I mitten av november 2007 gav SL Teknik klartecken
till Euromaint i Alvsjo att botja plocka reservdelar frin
”01:an”. I'slutet av november fattades skrotningsbeslut
f6r 3001, 3055 och 3078. Den 5 december 2007 kor-
des 3001, 3078 och 3080 till Kristinehamn f6r vidare
transport till skroten i Nykroppa. Slutligen stilldes
3031 och 3098 av under andra hilften av december
2007 i vintan pa skrot. Totalt skrotades 23 enheter
under 2007.

Alpint specialuppdrag

Mer glidjande var ate X1 3060 och 3067 fick en udda
tjanstgoring, dir de fick rycka in f6r Inlandsbanans rik-
ning i trafiken mellan Ostersund och Are under Alpina
VM i Are. Enheterna &tervinde till Stockholm efter att
evenemanget avslutats och stilldes inledningsvis upp i
Hagalund, men &terférdes i mitten av mars till Alvsjé
och sattes dter i trafik.

2008

I januari 2008 slopades dven 3102, £.6. det sista jirn-
vigsfordonet som tillverkades av AS] i Linksping.
Den 18 januari 2008 kérdes X1 3031, 3098 och
3102 dill skrot. I bérjan av februari gjorde uppgifter
gillande att 3010 och 3043 skulle std pa tur for skrot-
ning. Den 5 mars 2008 drogs X1 3010 och 3070 «ill

Kristinehamn av X10 3119 och 3165, for att sedan
fortsitta mot skroten i Nykroppa. Den 16 april 2008
kordes 3007 och 3055 till skrot. I mitten av maj 2008
slopades 3036, 3037 och 3043. 3036 kordes till skrot i
slutet av maj. 3037 sdldes som nimnts till Bombardier
Transportation. 3043 sildes till Norrképings kommun,
som anvinde enheten for riddnings- och evakuerings-
dvningar. Den drogs sedan till skrot den 22 november
2008. Den 19 december 2008 drogs dven 3060 dill
skrot. Dirmed hade ytterligare 10 enheter “gatt hidan”.

2009

Under vintern och viren 2008-2009 anvindes X1:orna
flitigt i trafiken. Dirf6r dréjde det med vidare utskrot-
ningar. I april 2009 slopades 3020, 3025 och 3065.
Den 5 juni drogs 3020 och 3025 till Nykroppa. En
del av X1-B 3020 togs som nimnts omhand av Spar-
vagsmuseet.

Efter semesteruppehallet under sommaren 2009
kom X1:orna tillbaka i tjinst. I slutet av augusti besl6ts
att &tta enheter skulle skrotas. De skulle férst ttmmas
pd viktiga reservdelar innan de kérdes ivig till Ny-
kroppa. Den 11 september, onekligen ett 6desmittat
datum, kordes 3023, 3032, 3056 och 3097 till skrot.
I mitten av september 2009 slopades 3004 och 3034
och i slutet av samma manad slopades 3066 och 3101.
Den 10 oktober 2009 kérdes 3004, 3034, 3066 samt
3101 till skrot. Aven for ar 2009 blev slutnotan 10
skrotade enheter.

De sista tva aren
Aven under vintern och viren 2009-2010 anvindes
X1:orna flitigt i trafiken, trots att de inte lingre tur-

TAG 12/11

X1 3096 passerar Gamla stan
den 24 mars 2001. X1-B 3096
dr bevarad dt eftervdrlden pd
Totalforsvarets ammunitions-och
minrdjningscentrum i Smdland.



X1 3088 kordes den 2
november fran Hagalund till
depdn i Sodertilje. Foto Daniel
Baerentsen.

Bevarad dt eftervdrlden! X |
3019 klargors i Hagalund den
5 juli 2011 infor fdrden till
jdrnvdagsmuseet i Gavle.
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sattes i ordinarie omlopp. SL avvaktade med vidare
skrotningsbeslut. I mars 2010 togs 3065 till heders
igen. I stillet stilldes 3016 av som, till synes, reserv-
delsforrad. I maj slopades 3006, 3065 och 3082 infér
skrotning. Den 18 maj 2010 kérdes 3006, 3065 och
3082 till skrot. I mitten av juni slopades 3084 och 3096
som drogs till Kristinehamn av X1 3067 f.v.b. skroten
i Nykroppa den 14 oktober 2010. Siledes skrotades
endast fem enheter under 2010.

X1:orna behélls dven under vintern och viren
2010-2011. De syntes i trafiken timligen ofta dven
denna vinter. Till sist hann dock &det ikapp dem. Den
1 april (!) slopades samtliga kvarvarande X1:or infér
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kommande skrotning. X1 3016 hade sedan ett bra tag
stitt avstilld, senast 1 Alvsji‘i. I mitten av april fick den
sillskap av X1 3009, 3046 och 3090, som kérdes frén
Hagalund till Alvsjs. Den 18 april kérdes de till skrot.

Under andra hilften av juni 2011 beslutade SL
formellt att de sista X1:0rna skulle skrotas. Det tdgsitt
som hade stdtt som reserv p& Stockholm C kordes till
Tillberga. I en av B-vagnarna byggdes man in X10-
inredning. Den 5 juli 2011 kérdes X1 3019 och 3081
som nimnts till Sveriges Jirnvigsmuseum i Givle.

Den 18 augusti 2011 drogs 3061, 3067 och 3085
med ett Re3-lok frén Tillberga till Arvika. De anvindes
i mitten av september vid en brandsikerhetsévning
inom ramen fér The Metro Project i Brunnsbergstun-
neln utanfér Arvika. Testerna gick bl.a. ut pa att se hur
brinder i sparfordon utvecklas i tunnlar. De utbrinda
enheterna skrotades efter svningen som uppmirksam-
mades i flera media.

Den 27 september 2011 var det ater dags, di drogs
X1 3005 och 3094 av T4gab till Kristinehamn och
vidare till skroten i Nykroppa. I oktober 2011 4terstod
fem avstillda enheter i Hagalund; 3008, 3011, 3040,
3047 och 3088. Den 29 oktober kordes X1 3008,
3011, 3040 och 3047 fran Hagalund till Sédertilje-
depin och den 2 november f5ljde dven X1 3088. De
kommer med stérsta sannolikhet att skrotas under
slutet av 2011.

Bombardiers tvd X1:or stir i skrivande stund i Givle.
Nir behovet av provkérningarna idr uppfylle r det vil
inte osannolikt att dven de kommer att avsluta sin
karridr i Nykroppa. i




