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| en tidigare artikel har Tag skrivit om historien bakom SL:s
anskaffande av begagnade tyska pendeltag. Nu ar de i satta i
trafik i Stockholm, varfor det kan vara lampligt med en nar-
mare presentation av motorvagnarna.

efterkrigstidens Vasttyskland utvecklades

planer pa pendeltagssystem (S-Bahn), lik-
nande de som redan fanns i Hamburg och
Berlin, i storstadsregionerna Miinchen, Stutt-
gart och Frankfurt/Main samt i Rhein-Rhur-
omradet. Nya fordon krévdes ocksa, efter-
som befintliga fordon inte skulle klara av
stigningarna i de tunnelstrdckor som plane-
rades.

Erfarenheterna fran 1950-talets lyckade
ET 30 och prototypen ET 27 frdn 1964 togs
tillvara vid utvecklingen av det nya motor-
vagnstaget for S-Bahntrafiken i storstadsom-
radena. Hog acceleration, vagnsgolvet i hojd
med plattformarna och manga dorrar per
langsida for snabb péa- och avstigning skulle
kanneteckna de nya motorvagnstagen.

Ar 1966 blev det klart att Miinchen skulle
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fa den tjugonde olympiaden 1972 och ut-
vecklingen skyndades pa dar; jarnvagsnatet
byggdes om och man skapade ett modernt
lokaltrafiksystem, med en S-Bahntunnel un-
der stadens centrala delar. Det skulle seder-
mera bli det storsta S-Bahnsystemet i Tysk-
land.

DB bestéllde samtidigt 120 enheter litt ET
420/421 for trafik i Munchen. De tre forsta
prototyperna levererades 1969. De var mé-
lade i tre olika férgsattningar avsedda for res-
pektive trafikeringsort: 420 001 var orange/
gravit for Rhein-Ruhr, 420 002 var bla/gra-
vit for Miinchen och 420 003 var rod/gravit
for Frankfurt/Main och Stuttgart. Alla en-
heter avsedda fér Munchen var levererade
1972 och stationerades i den nya depéan
Miinchen-Steinhausen. Varje enhet kostade
ca 4 miljoner D-Mark.

Ovan: Ett tdg med X420 562 framst bromsar in
infor uppehallet i Sundbyberg den 25 oktober. Foto
Daniel Nordling.

Till vanster: | Stuttgart-trakten kom 420 bland
annat att avlosa olika &ldre motorvagnar. Har ses
477 903-4 iTlibingen den 19 maj 1972. Foto Jan
Lindahl.
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En av féregangarna till Olympiatagen var motorvagnarna av typ 430 som bland annat anvéndes i Ruhr-
omradet. Har ses 430 101-6 i Miinster i april 1978. Foto MarcelVleugels.

Trafiken i Miinchen inleddes 1972 lagom
till olympiaden. 420-motorvagnarna kom
darfor att kallas Olympiatag. Ett ar senare
startade S-Bahntrafiken med 420-tagsatt i
Rhein-Ruhr-omréadet. Tva ar senare dok de
forsta enheterna upp i Frankfurt/Main och
1977 var det slutligen aven Stuttgarts tur att
fa 420-enheter i trafik.

200 tag i Munchen

Som mest fanns det drygt 200 enheter sta-
tionerade i Miinchen, resten dr tdmligen jamt
fordelade mellan Frankfurt/Main och Stutt-
gart. Gemensamt for alla stiderna var att
enheterna forst sattes in i “normal” lokaltra-
fik innan S-Bahnsystemen var satta i drift.

Tidigt framkom klagomal p4 att tagen sak-
nade genomgéang och toalett. | Rhein-Ruhr
ersattes 420-motorvagnarna i slutet av 1970-
talet av lokdragna S-Bahnvagnar med ma-
novervagn, sa kallade X-vagnar. Emellanat
har dock en och annan 420-enhet aterkom-
mit dit.

Under drygt 30 ar i trafik har 420-tagen
gjort mycket bra ifran sig i Tyskland. Tysk
fackpress och facklitteratur talar om succé-
tag. Totalt har drygt 480 enheter byggts, vissa
som ersattning for brandskadade vagnar
(framfdrallt mellanvagnar). Den sista enhe-
ten levererades sa sent som 1997.

Tagen har en mycket bekvam luftfjadring
och sdtena var till en bdrjan mer bekvdma
med mjuk stoppning. Andra fordelar &r den
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snabba i- och urlastningen, den snabba start-
accelerationen och drivning pa samtliga 12
axlar vilket gor att tdgen beméstrar de branta
stigningarna pé tunnelstrackorna utan pro-
blem.

Nackdelarna har framst varit vissa problem
vintertid med is och snd i dorrfickorna, hog
temperatur invandigt sommartid p.g.a.
motstandsvarmen, ingen genomgéngs-
mojlighet och att det inte funnits négra toa-
letter for langvaga resenarer. De kala ljust
gravita vaggarna kritiserades ocksa tidigt ef-
tersom de ansags pdminna om sjukhus.

Efterfoljaren till ET 420 &r det nya pendel-
taget ET 423, tillverkat av Bombardier och
Alstom-LHB. | Munchen &r "vaktombytet”
nyligen genomfort och i Stuttgart, Rhein-
Ruhr och Frankfurt/Main sétts 423:orna
successivt i trafik, delvis lanserat som “die
neue S-Klasse” — en ordvits som anspelar pa
biltillverkaren Mercedes S-serie. Vidare ar S
som bekant symbolen for S-Bahn och DB
vill givetvis att folk ska aka ET 423 i staller
for Mercedes!

Flera tillverkare

Ett stort antal tillverkare har varit inblan-
dade i byggandet av 420-tagen. Det har
framst berott pa arbetsmarknadspolitiska at-
gérder samt bel&ggning hos respektive leve-
rant6r. Normalt har tva leverantorer statt for
respektive enhet, en for den mekaniska de-
len och en for den elektriska.

I olika omgéangar har AEG, BBC och Sie-
mens respektive Linke-Hoffman Busch
(LHB), Orenstein & Koppel, Rathgeber
Fahrzeugbau Miinchen, MBB och MAN
varit delaktiga i tillverkningen av 420-tagen.

Olika farger

Som namnts ovan blev tagen i Miinchen bla/
gravita. Fargsattningen faststélldes efter en
folkomréstning. Bayerns farger ar bla och vit,
sparvagnarna i Miinchen likasa, varfor det
var sjalvklart med bla/gravita S-Bahntag!

I mitten pa 1980-talet faststalldes dock den
orange/gravita fargsattningen som officiell S-
Bahnmalning och ett ganska méalmedvetet
ommalningsprogram ledde till att det fanns
bade bla och orange motorvagnar i Miinchen.
Den roda/gravita fargsattningen blev aldrig
av. Istéllet fick Frankfurt/Main, Rhein-Rhur
och Stuttgart orange/gravita enheter.

Pa 1980-talets andra halft presenterade DB
ett nytt designprogram, med olika profil-

420 095-2 vid stationen Seefeld pa linje S5 i Miinchen. Foto Johan Hellstrém.
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farger for olika tagslag. Den orange/gravita malningen
behdlls for S-Bahn i alla trafikomraden, men &ndra-
des en smula: Ett gult streck lades till under fonster-
bandet och en del dekorlinjer slopades. Forst ut i
den nya malningen 1988 var 420 060, f.6. den for-
sta X420 i Sverige. Ommalningsarbetet sattes igang
omedelbart, men det hann aldrig avslutas innan da-
gens “trafikroda” (Verkehrsrot) designprogram intro-
ducerades 1997. Daremellan malades ca 20 enheter
om i Miinchen 1991 i en ljusbla farg med speciell
markning for den nya flygplatslinjen S8 och reklam
for flygbolaget Lufthansa.

DB Regio har pé senare tid satt upp som mal att
dagens “trafikroda” designprogram ska genomforas
med kraft, alla fordon ska malas om, aven de som
ska tas ur trafik om ett par ar. Det ar darmed latt att
se vilka enheter som ska slopas eller skrotas inom
den narmaste tiden eftersom de inte malas om. Se-
dan mitten av juni 2003 gér ingen 420-enhet i nor-
mal trafik i Miinchen.

Slutligen malas de “svenska” enheterna i ”pendel-
bla” (SJ bla 32) med vita dekorrander. Vart att no-
tera ar att den Gvre vita dekorranden placerats pa
samma hojd som den ursprungliga bla eller orange
linjen.

Tekniska data

Under aren 1969-1997 har totalt 480 enheter leve-
rerats, fordelade pé en forserie och sju delserier. Har
beskrivs endast den forsta delserien, eftersom samt-
liga X420 i Sverige dr tagna ur den serien. Tre enhe-
ter ssmmankopplade (kallas i Tyskland for Langzug)
utg6r 201 meter taglangd, vilket motsvarar fyra X1/
X10-enheter.

En enhet bestér av tre kortkopplade vagnar. And-

vagnarna byggdes i stal, medan mellanvagnarna bygg-
des i aluminium. Enheterna saknar genomgang och
toalett. Kapaciteten i ett fullangdstag ar i princip som
X1/X10, med annan fordelning av sitt- resp. staplat-
Ser.

Inredning
Ursprungligen bestod inredningen av vita vdggar och
sdten kladda med rdd galon och férsedda med arm-
stdd. Storre delen av fordonet har motsittning, med
plats for tva personer i varje soffa. Narmast forar-
hytten i A-andvagnarna finns ett s& kallat flexut-
rymme med langsgaende féllsaten, med plats for cyk-
lar 0.dyl. Vid vestibulerna finns halvhdga vindskivor.
I mellanvagnen fanns ett 1 klass-utrymme med fran
borjan 33 sittplatser, men 1 klass avskaffades i
Miinchen 1973 och kupéerna anpassades till 2 klass

Tagsatt 420 185 gor uppehall
vid Miinchen Ostbahnhof i
januari 1993. Foto Johan
Hellstrém.

Interior fran ett av de tagsatt
som anvands i SL-trafiken. Foto
Daniel Nordling.
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Nattlig hamtning i Trelleborg.Till vénster star ATC-utrustade X420 062 och till héger nyanléanda 119 pa vag

till MotalaVerstad. Foto Johan Hellstrom.

fran 1984. Tydligast mérks 1 klassutrymmet
pa att vaggarna ar kladda med tralaminat och
satena har bla plyschklédsel. Totalt finns det
194 sittplatser i 2 klass i Miinchen-varian-
ten.

Fran och med den sjunde delserien gjor-
des inredningen mer "vandalsaker” och 6pp-
nare. De hdga véggarna vid ddrrarna togs
bort och ersattes med glasskivor, inredningen
fick ett mer tilltalade utseende och sitena
byttes ut mot en hardare variant med plysch-
kladsel. Senare, fran 1994, fick dven de aldre
vagnarna dessa séten. Fyra enheter i forsta
delserien fick denna inredning ocksa (det s.k.
ReDesign-programmet), men eftersom de
nya S-Bahntdgen BR 423 hade bérjat leve-
rerats avbrots arbetena.

Varmesystem
Virmen fran bromsmotstanden anvinds vid
svalare vaderlek till att uppvarmning av
resandeutrymmena. Men hjélp av ett spjéll
ska motstdndsvarmen sommartid ledas ut i
friska luften, nagot som inte alltid lyckas...
Nar taget inte bromsas eller star still forses
bromsmotstanden via varmekontaktorn med
en vaxelspanning fran huvudtransformatorn.
Forarhyttens varmesystem bestar av varm-
luftsaggregat, tva varmekaminer, vilka for
dvrigt ser ut som kebabgrillar och féljaktli-
gen kallas for det, samt varmekaminer un-
der foérarbordet.

DOrrar

Varje vagn har fyra dorrpar per langsida. De
utgdrs av tryckluftstyrda automatiska skjut-
dorrar som Oppnas av resendrerna sjalva ge-
nom mandvrering av dérrhandtagen. Dor-
rarna friges centralt av foraren fran ledande
forarhytt. Ett fullingdstag om 201 meter har
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36 dorrpar per langsida, jamfort med 24
dorrpar pé ett tag med fyra X1/X10-enhe-
ter.

Forarhytt
Golvhojden i forarhytten &r beldgen “en
trappa upp” i férhallande till resandeut-
rymmet; i X1/X10 &r golven i samma plan.
Framtill &r hytten forsedd med stora svdngda
frontrutor med 3-laminatsglas som ger god
sikt bade framat och &t sidorna.

Forarplatsen ar beldgen till hoger i hyt-
ten, till skillnad mot de flesta svenska drag-
fordonen. Langst ttill hoger aterfinns forar-
bromsventil EE4 och rédmélat ventilhandtag
for luftvisslan.

Pa forarpulpeten finns matare for olika

bromstryck, hastighet, linjespdnning och
motorstrom. Vidare finns ett antal signal-
lampor (Leuchtmelder) for bland annat fart-
och bromskontaktorer, huvudbrytare och
Sifa-kvittering. Rakt framfor foraren fanns
ursprungligen i Miinchen-tagen panelen for
LZB, vilket &r ett tyskt ATC-system med
kontinuerlig informationsdéverforing. Denna
utrustning monterades sedermera bort efter-
som den ansdgs behovas béttre pa hog-
hastighetsstrackorna. Idag har fordonen
PZB90, en uppgraderad form av sakerhets-
systemet Indusi.

| forarbordet finns det en rad stromstél-
lare, tidtabellsbelysning, bordsapparat for
hogtalarsystemet, svanhalsmikrofon, dorr-
mandverknappar och —indikatorer, ytterligare
nagra signallampor, fram- och backvaljare
samt fart- och bromsreglage i samma spak.
Till vanster aterfinns den tyska tagorder-
radion Zugbahnfunk. Under en lucka i
forarbordet pa bitréadessidan” sitter Sifa-ven-
tilen med tillhnérande avstangningskran.

Pa véggen bakom forarplatsen finns en
dvdrgbrytarcentral och ovanfor den ett antal
overvakningsrelaer och éterstéllningsdon.
Bakom ”bitradesplatsen” finns styr- och
reglerutrustningen i ett skap och bredvid den
ett litet kombinerat kyl- och varmeskap.

Forarstolen &r av mérket Bremshey place-
rad pa en tung, flyttbar bottenplatta.

Elsystem

Varje enhet bestdr av tva elektriska system-
halvor, jdmt fordelad Gver de tre vagnarna.
Mellanvagnen var ursprungligen férsedd med
tva stromavtagare, anslutna via stromavtagar-
franskiljare och huvudbrytare till de tva
huvudtransformatorerna. Det tolv motorerna

Det forsta tagséttet — X420 060 — pa vég in mot Stockholm sédra under en av de férsta provkorningarna
den 17 februari 2002. Foto Jan Lindahl.
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ar jamt fordelade pa de tva transformatorerna, vilket
ger en bra redundans. Om en "systemhalva” skulle
falla ifrdn kan man oftast ta sig vidare med hjalp av
den andra. Successivt har den ena stromavtagaren
tagits bort.

De tolv traktionsmotorerna &r tyristorreglerade.
Strommen gar via tvd osymmetriska halvstyrda
tyristorlikriktarbryggor. ET 420 var det forsta serie-
levererade fordonet i Vasttyskland med tyristor-
styrning. Motorerna &r sjalvventilerade 4-poliga
blandstrémsmotorer med rotor-, félt-, kompen-
sations- och véndpollindningar.

Regleringen av fart- och bromskraft sker steglost
och snabbt, pé det viset sker acceleration och in-
bromsning ryckfritt. Genom att anvdnda sig av
halvledarteknik har man minimerat antalet rorliga
delar i styr- och reglerutrustningen.

Alla 12 axlarna ar férsedda med tasslagerupphangda
likstromsmotorer. Accelerationen &r god, vilket ar
nédvéndigt i starka lutningar (till exempel S-
Bahntunneln i Minchen).

Bromssystem

ET 420 &r utrustad med tryckluftsbroms och grad-
vis tillsdttnings- och lossningsbar skivbroms med
automatisk lastjustering. Vidare har fordonet elek-
trisk motstandsbroms. Fordonet ar ocksa utrustat
med blandbroms som kombinerar tryckluft och
elbroms. Denna styrs av korspaken.

Den elektriska bromskraften avtar successivt nar
hastigheten sjunker under cirka 55 km/h och ned
mot noll. For att hélla bromskraften konstant kopp-
las darfor tryckluftsbromsen in som kompletterings-
broms. Om elbromsen skulle falla ifran (till exempel

da en “systemhalva” har fallit ifran, eller nar man
passerar en stromlos sektion) kan taget luftbromsas
med hjélp av forarbromsventil EE4.

Endast tva av boggins fyra hjul 4r forsedda med
bromsskivor, placerade snett mitt emot varandra.
Detta gor att fordonet inte far framféras med hogre
hastighet &n 70 km/h vid defekt elbroms (till skill-
nad fran till exempel X10), om det gar som ensam
enhet. Anledningen &r att det blir for stora sned-
dragande krafter i boggin samt hdga temperaturer.

Slutligen &r samtliga vagnar férsedda med meka-
nisk handbroms, placerad i de bada dndhytterna samt
i mellanvagnens B-ande.

Koppel
Fordonen &r utrustade med elektriskt uppvarmt
centralkoppel typ Scharfenberg (kallas ”Schaku” pa
tyska, vilket dr en férkortning av Scharfenberg-
Kupplung). Eldelarna sitter pa sidan av kopplet och
ar téckta med skyddsluckor som automatiskt falls
undan vid tillkoppling.

Det &r mekaniskt méjligt att koppla en X420 med
X1/X10, dock ej elektriskt eftersom eldelarna sitter
ovanpa kopplet pd X1/X10 och undertill pa X420.

ET 420 i Sverige
I mitten av oktober 2001 kordes den forsta 420-en-
heten for egen maskin upp till Sassnitz for att férjas
over till Sverige. Enhet 420 060 valdes ut, mest pa
grund av att den var i drift och saledes fungerade!
Ovriga enheter som markts for trafik i Stockholm
har varit mer eller mindre avstéllda och i varierande
skick.

Vid Motala verkstad gjordes ett antal nddvéandiga
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Den 20 januari i & ankom en
synnerligen omérkt X420 047
till Stockholm C. Detta var den
forsta gangen tysktagen gick i
ordinarie trafik. Foto Jan Lindahl.
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Tyskt och danskt — X420 110 méter ett av tdgen med de danska Bn-vagnarna i Karlberg den 14 maj i ar.

Foto Johan Hellstrém.

anpassningar och ombyggnader for dels att
kunna provkora enheten i Sverige och fa ett
svenskt typgodkénnande av Banverket och
Jarnvégsinspektionen. Den fick upp-och-
nervanda starkare X10-rutor, svenskt strél-
kastararrangemang och X1-backspeglar, ATC
installerades och koppelkapor monterades.
Dérefter vidtog provkdrningar, bland annat
for att testa ATC-utrustningen och gang-
dynamiken samt for att se hur taget uppfor
sig pa vintern. Enheten atervande under vé-
ren 2002 till Tyskland for att genomga revi-
sion pa samma satt som ovriga enheter.

Nér val uppgorelsen var klar mellan SL, DB
och Citypendeln under sensommaren 2002
borjade resten av de 15 enheterna koras upp
till Sverige efter ombyggnadsarbeten hos DB i
Limburg samt Bombardier Transportation i
Berlin-Hennigsdorf och Halle-Ammendorf. De
svenska anpassningsarbetena och ommalningen
sker hos Motala verkstad.

Den férsta enheten i "pendelbld” mélning
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blev 062. Den kordes upp till Alvsjo i bérjan
av oktober 2002. Dérefter vidtog diskussio-
ner om mérkning med mera. Det drojde till
slutet av januari i &r innan fordonen mark-
tes. De ar DB-mérkta pa rambalken, efter-
som DB &r vagndgare och fordonen ar
utlandsregistrerade. | dvrigt dverensstimmer
madrkningen med SL:s designprogram.

Littera och utvandig markning
Med litterat X420 har man féljt samma prin-
cip som loken TMX, TMY och T66, det vill
sdga man har lagt till den svenska
huvudlitteran framfor fordonets utlandska
littera. Fordonen var enligt SL tankta att
numreras péa foljande satt sa att man enkelt
skulle kunna folja tdgen och vagnarna bakat
i tiden:

e 420020 (A-vagn) skulle bli X420-A 0020,
e 421 020 (M-vagn) skulle bli X420-M
1020

e 420520 (B-vagn) skulle bli X420-B 0520.
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Som synes skulle det svenska numret be-
sta av sista siffran i 420/421 samt vagnarnas
nummer. Principen anvéands for évrigt i Tysk-
land i vagnarna for att informera resenérerna
om i vilken vagn de sitter i (detta borjade
tillampas for att enklare kunna leta reda pa
kvarglémda effekter).

Numreringsprincipen verkar &nnu inte
helt klarlagd. Enheterna ar madrkta enligt
DB:s nummersystem pa rambalken, liksom
i hytterna. Dessutom dr enhetens individ-
nummer, lika med A-vagnens, applicerat i
fronterna i bada andar pa de flesta enheterna
— de forst levererade har i skrivande stund
annu inte fatt sin markning.

Ombyggnader

X420-enheterna har infor sina nya arbets-

uppgifter i Sverige genomgatt tamligen om-

fattande ombyggnads- och revisionsarbeten.

I Tyskland genomfors bland annat en sa
kallad IS 660-revision vid huvudverkstaden
(AW) i Limburg, medan Bombardier
Transportation i Berlin-Hennigsdorf och
Halle-Ammendorf gor detta:

» Rekonditionering invéndigt — gula leds-
tdnger, klottersanering, mellanvdgg mel-
lan fore detta 1 och 2 klass tas bort samt
borttagande av tysk méarkning.

e Mellanvagnen (byggd i aluminium till
skillnad mot &ndvagnarna som &r byggda
i stal) spricksaneras och boggierna total-
renoveras.

e Samtliga dérrmaskiner ses Gver.

e Dd0rrsystemet byggs om, foretradelsevis
med avseende pa klarsignalen (en nymo-
dighet i Stockholms pendeltrafik &r att f6-
raren friger dorrarna och resendrer 6pp-
nar dorrarna lokalt, varefter tagvarden el-
ler foraren stdnger dorrarna centralt).

* Repade rutor (dubbelglas) byts ut.

» Kompressorer och flaktaggregat renoveras.

» De tyska sékerhetssystemen Indusi och
PZB90 demonteras.

« Det lillakyl- och varmeskapet i forarhytten
tas bort.

e El- och bromssystem ses Gver.

» Den andra stromavtagaren monteras till-
baka.

Efter revision i Tyskland dras enheterna i
multipel upp till Sassnitz for vidare trans-
port till Trelleborg. Dér hdmtas de av en re-
dan ombyggd enhet (eftersom ATC krévs)
och kors upp i multipel till Motala verkstad.
V&l d&r genomfors foljande anpassningar till
svenska forhallanden:

e ATC installeras (ATSS variant).

e AC installeras i forarhytterna.

* Nya frontrutor (upp-och-ner-vénda X10-
rutor).

Mérkningen p& X420 562. Foto Daniel Nordling.



« Svenskt "stralkasteri”; buffertlykthallarna far klar-
glas.

« Till&ggsisolering i forarhytten.

 Handtaget for luftvisslan malas gul (enligt Jarnvégs-
inspektionen numera svensk standard, inférd med
Reginatéagen...).

* Nya kommunikationssystemet MobiSIR installe-
ras.

e Nytt fotsteg monteras, de & 20 cm breda och
monterade 13 cm under golvhdjd, som en anpass-
ning till svensk plattformshdjd (S-Bahnplattformar
pa ytterlinjerna i Mlnchen och andra orter ar som
lagst 720 mm hdga; i Sverige som hdgst 730 mm).
Hér har man haft mdjlighet att "utnyttja den nya
dynamiska profilen”, vilket, enligt SL, medfor be-
kvamare pa- och avstigning jamfért med X1/X10.

e Ett problem med en klack i dérrtroskeln notera-
des, den hindrade snon att rinna undan, varfor
snon samlades dér och dérrarna gick inte igen or-
dentligt. Detta ledde till en ombyggnad och efter
kontakter med DB har man konstaterat att man
gor likadant i Tyskland.

Ny in- och utvandig markning pé svenska. En del
tysk mérkning undertill kvarstar.

Ursprungligen skulle ombyggnads- och anpass-
ningsarbetena vara avslutade i méanadsskiftet april—
maj, men projektet har forsenats av olika orsaker,
den sista enheten beraknas bli levererad ndgon gang
i oktober/november 2003; se vidare nedan.

Enheterna ska enligt uppgift kunna rulla en mil-
jon kilometer efter denna revision. DB:s mal med
revisionen &r att tigen ska kunna rulla i fem &r utan
revision med normalt I6pande underhall. Totalkost-
nad for ombyggnaden (i Tyskland och i Sverige) har
beréknats till cirka 6-7 miljoner kronor.

I trafik

Utbildning av instruktionsforare borjade sa smatt i
maj—juni 2002 och tog fart igen i november. Utbild-
ningen av 6vriga lokforare borjade i manadsskiftet
januari/februari 2003 men har avstannade under
varen i brist pa bland annat instruktionsférare. Ut-
bildningen kommer att dras igang igen under hos-
ten.

Provtrafiken inleddes med &nnu omérkta enheter
den 20 januari i ar. Till en borjan kérde man i samma
taglage som TGOJ-rélshussen tidigare hade gatt i,
med avgang fran Upplands Vasby 08:03. P& premiar-
taget fanns representanter fran Citypendeln, DB, SL,
med flera. Taget var bemannat med extra manga
trafikvardar som hjalpte resendrerna med dérr-
hanteringen.

Till en borjan har X420 mest anvénts i detta tag
samt i nagra andra insatstdg, eftersom framforallt
utbildningen av lokférare tagit tid. Under somma-
ren 2003 har enheterna gatt i ett par omlopp pa
strackan Kungsangen—Vasterhaninge i de sa kallade
25-tagen — tag vars tignummer borja pa 25 — i méan
av tillgdng pa lokférare och fungerande fordon. An-
nars har dessa tdg utgjorts av X1/X10.

Nér alla X420-enheter &r levererade finns det pla-
ner pa att de enbart ska halla sig pa den linjen. Det
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aterstar dock att se. Under hosten kommer "tyskta-
gen” att gar i tvd 25-tdgsomlopp samt ett insats-
omlopp vardagar och tva 25-tdgsomlopp Iérdagar.
Utan att vara alltfor pessimistisk lar full trafik med
X420 uppnés forst vid arsskiftet 2003/2004 dé alla
enheter &r levererade.

Tysktdgen ar alltsa avsedda att gé i trafik i cirka

X420 har fatt ett extra fotsteg
vid varje dorr. Foto Jan Lindahl.

Tekniska data X420

Lé&nd over koppel 67 400 mm

Bredd 2 900 mm

Bredd dver fotsteg (X420) 3300 mm

Hojd 6 Rok 3840 mm

Axelfoljd Bo'Bo’+Bo’Bo’+Bo’Bo’

Hjuldiameter

850 mm (nya)/780 mm (slitna)

Tjanstevikt 139 ton

Axellast 11,5-12 ton

Sittplatser 194 st

Stéplatser ca 400 st

Effekt 12 x 200 kW = 2400 kW
Startacceleration 1,0 m/s?

Retardation 0,9 m/s?

Storsta tillatna hastighet 120 km/h
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fem ar. Det innebar att den sista enheten
borde tas ur trafik ndgon gang 2007-2008.
Detsamma anses gélla &ven for X1. Vid det
laget ska dven serieproduktionen av nya
pendeltaget X60 avslutad om allt gar enligt
planerna.

SL har option pa ytterligare 15 enheter.
DB har ju ett antal 420-enheter att stélla till
forfogande eftersom de har rangerats ut i
Miinchen med rask takt. Man far férmoda
att om kostnaden fér ombyggnad av ytterli-
gare X420-enheter understiger kostnaden for
att halla motsvarande antal X1 vid liv ytter-
ligare kommer nog fler X420-enheter att sat-
tas i trafik. Enligt uppgift har man behov av
att skrota ca fem X1-or for att frigéra reserv-
delar till 6vriga.

Det &r i nuldget oklart om optionen kom-
mer att l6sas ut. Tiden rinner dessutom ivag

Enhet Ankomst Trelleborg
060 (1) 2001-10-16

062 2002-07-31

047 2002-09-07

058 2002-10-02

119 2002-11-07

027 2002-12-10

065 2003-01-21

110 2003-02-09

026 2003-02-26

020 2003-04-16

117 2003-04-16

021 2003-05-28

054 2003-06-22

044 2003-07-02

067 2003-08-07 (plan)
060 (2) 2003-08-07 (plan)

'l'l_-—-

— de kvarvarande ET 420 ur forsta delserien
ar nu avstallda i vantan pé vidare 6den. Ju
langre de star, desto samre blir skicket...

Driftproblem

Inledningsvis har man st6tt pé ett antal pro-
blem med tagen. Det forefaller dock som att
dessa inte var lika pafallande under prov-
kdrningarna med prototypen. Skicket, trots
revision och tyskt underhall, var inte riktigt
det som hade utmalats.

Innan enheterna reviderades har de statt
uppstallda pa olika sidospar i Miinchen-om-
radet i mellan ett och tvd ar och "muggat
ihop”. Fordon i allménhet och elektriska
jarnvégsfordon i synnerhet tenderar att inte
vara alltfor tillforlitliga efter sadan tillvaro...
Under provtrafiken har man stétt pé ett an-
tal driftproblem, bland annat orsakade av

Leverans fran Motala Anmarkningar
2001-11-30 a)
2002-10-08

2002-11-07

2002-11-27

2003-01-22

2003-02-07

2003-03 (v 11)
2003-03-04

2003-05-28

2003-06-19

2003-07-02

2003-08-22 (plan)
2003-09-26 (plan)
2003-10-03 (plan)
2003-10-24 (plan)
2003-10-31 (plan)

a) Prototyp, gick tillbaka till Tyskland for revision under varen 2002.
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"Ostbahnhof — Zug hélt nicht Gberall” - Det géller
att de svenska resenérerna inte tar de kvarglomda
destinationsrullarna pa allvar. Foto Johan Hellstrom.

olika typer av nollsektioner i Sverige och
Tyskland, vilka nu har identifierats och fatt
sin lésning.

Stockholms pendlare maste ocksa vanja sig
vid att de ska dppna dorrarna sjdlva, vilket
inte alltid har gatt fram. Varre ar dock rese-
narer som forsoker dppna redan stangda dor-
rar, med risk for dorrfel som foljd. | Tysk-
land &r kulturen annorlunda; nér det ropas
"Bitte zurtickbleiben!” stannar folk upp och
dorrarna kan stangas i behorig ordning. |
Stockholm &r det inget ovanligt att folk for-
soker trdnga sig in under ddrrstangning, el-
ler for all del forsoker fa till stand en fornyad
dorréppning genom att dra i dorrbladen.
X420 forefaller inte riktigt vara van vid denna
bryska hantering... Enheterna saknar utvan-
dig dorrindikering varfor felsokning och —
avhjalpning tar tid.

Revisionerna i Tyskland har ocksd dragit
ut pa tiden. Ursprungligen skulle leveranserna
avslutas i borjan av maj, i det att prototyp-
enheten 060 skulle dterkomma. Projektet ar
rejalt férsenat och den sista enheten kom till
Sverige forst i borjan av augusti.

Vidare har forarutbildningen tagit langre
tid an planerat. Delvis beror det pa begran-
sade utbildningsresurser. Eftersom X420
dessutom bara har gatt i ett tag pa morgo-
nen under varen behdvdes inte s& manga ut-
bildade. Att tagen dartill inte har fungerat
tillfredsstallande gjorde att man var &n mind-
re bendgen att utbilda personal.

Samtidigt mar ju jarnvagsfordon inte bra
av att bara std och ga sénder. Men eftersom
det inte finns tillrackligt med utbildad per-



sonal kan man inte satta ut fler enheter i trafiken pa
ett vettigt satt. Slutligen har dven anpassningen av
arbetsmiljon dragit ut pa tiden, varfor det fran fack-
ligt hall varit ett tamligen ljumt intresse av att se
fordonen i trafik.

Arbetsmiljo

Redan ndr prototypenheten presenterades for de fack-
liga organisationerna i slutet av december 2001 fram-
fordes en hel del synpunkter péa arbetsmiljon. Tégen
ar ju drygt 30 ar gamla och mycket har hant pa
arbetsmiljéomradet sedan dess. Citypendelns lokfo-
rare KOr ju ocksa X1:orna, jAmnariga med X420, och
dven dar finns en hel del att anmérka pa. Att man
redan kor tdg som har samma alder &r dock inget
argument for att man inte ska gora nddvéndiga an-
passningar ndr "nya” fordon sétts i trafik.

En hel del av synpunkterna atgardades efter ett
visst "knorrande” fran SL m.fl. men tva punkter ater-
stod nér den forsta serieombyggda enheten presen-
terades; forarstolen var undermalig (ndgot som
Arbetsmiljoinspektionen pépekade redan december
2001) och att det ar trangt under forarbordet, sar-
skilt for langbenta forare. Eftersom fackens synpunk-
ter inte hérsammades ordentligt tillkallades anyo
Arbetsmiljoinspektionen for ett utlatande, vilket
ledde till varning om foreldggande.

Under tiden fram till att en l6sning hittades, sat-
tes tgen i provtrafik. Enhet 027 byggdes pa prov
om med sénkt golv under forarbordet i ena &nden.
Ett antal olika stolstyper utprovades och nivan pa
sankningen av golvet diskuterades innan man fast-
stdllde utférandet. Losningen blev att golvet under
Sifa-kvitteringspedalen sanktes med ett par centime-
ter och en ny forarstol av fabrikat BE-GE installera-
des. Den uppfyller alla krav frain AMI och kan tip-
pas &t sidan sa att man kan Kliva in i forarhytten pa
den sidan utan problem.

For mig &r det naturligt att man anpassar arbets-
miljon i 30 ar gamla fordon till en draglig niva.
Alternativkostnaden for att lta bli anpassningarna
kan bli sjukskrivningar pa grund av belastningsskador
till exempel. Valet ar i mitt tycke enkelt. Allt hand-
lar om vilja, X420 ska anda ga i trafik i narmare fem
ar.

DB:s verksamhet i Sverige
Som tidigare ndmnts har Deutsche Bahn varit mana
om att behalla kontrollen éver de svenska X420-en-
heterna. Losningen pa problemet blev att fordonen
fortsdtter att dgas av DB, via det svenska dotterbola-
get DB Regio Sverige AB (DBS). Citypendelns fran-
ska &gare Keolis — som till drygt 40 % &gs av franska
statsjarnvagarna SNCF — var nog mattligt glada Gver
att DB fick in en fot i Sverige, dessutom pa deras-
egen “bakgard” sa att siga. Men uppgorelsen finns
och avtal dr tecknat mellan SL, DBS och City-
pendeln.

Uppgorelsen innebdr i princip att DBS tillhanda-
héller fordon for SL:s pendeltrafik. DBS ar inget
vagnbolag i strikt mening, utan kan betraktas som

nagon form av operator, men man har inget tillstand
hos Jarnvdgsinspektionen. For trafiken och under-
hall anlitar man Citypendeln, som tillhandahaller
lokforare, tAgvardar och underhallsresurser i Alvsjo.
Tégen kors alltsé pa Citypendelns trafiktillstand.

Den tekniska delen av uppgérelsen innebdr att SL
Infrateknik ansvarar for anpassningen till svenska
forhallanden. Arbetena har specificerats tillsammans
med DB; SL bestéller arbetena, DB bygger om och
betalar, pengarna gar sedan tillbaka via Citypendelns
trafikatagande.

DBS har 6ppnat ett kontor i Liljeholmen i Stock-
holm, dar en handfull anstéllda arbetar med tekniskt
stod, forvaltning av fordon och avtal. s
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Overst:Forarbordet pa en X420.

Foto Jan Lindahl.

Ovan: Den forarstol man valt
kan fallas indt i hytten sa att

dorren kan dppnas. Foto Johan

Hellstrom.
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